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Siemens Gamesa proveera al mayor proyecto eolico marino
de EE. UU.

Simens Gamesa Renewable Energy sera el principal proveedor
del pargue eélico marino Dominion Energy Virginia Offshore

Wind, que se convierte en el mayor proyecto anunciado
hasta dia de hoy en el mercado ‘offshore’ de energia edlica
estadounidense.

http:/bit.ly/2R5GbJD

Un proyecto de gigantes en mitad del Mar del Norte

Hornsea es, sin duda, uno de los proyectos mas ambiciosos
llevados a cabo en el campo de |a energja edlica offshore en
Europa. Contara con dos fases una de 1,2 GW que entrara en
servicio a comienzos de 2020 y una segunda de 1,4 GW que
esta actualmente en fase de construccion.

http:#bit.ly/37QmMIh

La proxima generacion de energia undimotriz sera
desarrollada en Lanzarote

La Santa, en Lanzarote se convertira en el enclave
estratégico para la instalacion de un nuevo sistema
de generacion de energia limpia, basado en el
aprovechamiento de |a energia de las olas, pionero
en su campo.

http:/bit.ly/2HxboAr

Noticias

Shandong: el nuevo portaaviones de China

Aqui encontraras el video de la botadura e imagenes
del mismo navegando, una realidad para esta
Armada que, al igual que sucede con todas,

no ha estado exento de polémica.

http:/bit.ly/35T6YwA

Australia aprueba el proyecto de diseo y fabricacion
de su primer submarino de investigacion

Australia se prepara para construir su primer submarino
de investigacion. El proyecto arrancara el proximo mes
de febrero y finalizara pasados tres anos.

http:/bit.ly/382eDKM
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Por R. Villa, Dr. . N. n® 2943

Todos los miércoles en el suplemento del
diario de la "Voz de Galicia’, aparece ante no-
sotros el proyecto "Prensa-Escuela” Se trata
de una apuesta con ya treinta y siete anos de
vigencia, que persigue que la prensa llegue
a la escuela y se convierta en un elemen-
to pedagogico en el proceso de aprendiza-
je de los alumnos. EI objetivo actual de este
programa, centrado en los cursos de la ESO
(secundaria), y representado principalmente
por ese semanario de los miércoles, de ocho
paginas, denominado la “La Voz de la Es-
cueld’, pretende desarrollar el sentido critico
de los estudiantes a través de la prensa, y al
mismo tiempo fomentar el uso de las nuevas
tecnologias en las aulas. Para llevar a cabo
este trabajo, "Prensa-Escuela” cuenta en la
actualidad con un equipo formado por apro-
ximadamente cincuenta colaboradores, entre
los que se encuentran ingenieros, pedago-
gos, cientificos, investigadores y periodistas,
que aportan su profesionalidad para captar la
atencién de los casi cincuenta mil alumnos vy
mas de mil profesores ubicados en los mas de

Lo weor e

escuela
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Figura 1. Portada oz de la Escuela del 2 de octubre
de 2019, Nao Victoria junto al BAM Furor
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quinientos centros educativos, que participan
en esta iniciativa en Galicia. Ademas, desde el
dos de octubre del pasado ano, coincidiendo
con el inicio del actual curso escolar, la contra-
portada de ese suplemento semanal dedica
una seccion denominada “Circunnavegando
el aula’} a articulos relacionados con el quinto
centenario del viaje de Magallanes y Elcano
que hemos celebrado en 2019.

Objetivos especificos de la prensa
escuela

Los objetivos perseguidos por este proyecto,
bastante ambicioso, son mucho mas amplios
que la simple edicién de un periddico impreso.
Se pretende lanzar un mensaje para alumnos
y profesores.

En lo referente a los alumnos, se espera que
después de participar en este proyecto sean
capaces de usar la prensa como un recurso
didactico que facilite el desarrollo de sus ac-
titudes y destrezas personales (educacion
para el ocio, estudio del medio, insercion en
servicios sociales, etcétera). Ademas, se aspi-
ra a que aprendan a leer la prensa, a expresar
libremente su opinién, y a debatir en grupo. Y
finalmente se pretende que conozcan la orga-

nizacion de los medios de comunicacion, asi

como su influencia en la sociedad.

En cuanto a los profesores y las escuelas, con
el proyecto se quiere recordar a los docentes
la importancia que tiene la informacién en la
educacion de los alumnos. Ademas, por me-
dio del suplemento, se pretende dotar al pro-
fesorado de nuevos medios didacticos que les
ayuden a desarrollar nuevas estrategias edu-
cativas, tales como actividades o actualizacio-

nes de los libros de texto, que ademas sirvan
para establecer una conexion historica entre
lo que sucede hoy (noticias del suplemento),
lo que sucedio ayer (en los libros de texto), y lo
que sucedera en el futuro.

Circunnavegando el aula en Exponav

Como adelantaba en la cabecera de este ar-
ticulo, el dos de octubre, v en la octava y Gl-
tima pagina del semanario de los miércoles,
iniciando un nuevo curso, nacié la seccion “cir-
cunnavegando en el aula” Se trataba de una
coleccion inicial de doce articulos, pero debido
al éxito de la iniciativa, se ha solicitado la am-
pliacién de cuatro articulos mas.

Destacar, que, dentro de los objetivos genera-
les de esta iniciativa, dirigida por Jesis Garri-
do, destaca una propuesta especifica, centra-
da en los objetivos de la “circunnavegacion’,
coordinada por la profesora Susana Vazquez,
del Colegio de Santa Maria del Mar (A Coru-
fia). Susana también es autora de articulos
del semanario, y nos cuenta que la aventura
mas atrevida de la historia de la humanidad,
la expedicion que cambié el mundo, cumple
500 anos desde que el 10 de agosto de 1519,
239 hombres partieron de Sevilla hacia las is-
las de las Especias o Molucas. Se trataba de
un camino desconocido, un destino del que no
se podia asegurar su existencia, una travesia
larga para los medios de la época y con una
tripulacién espafola que iba a ser comandada
por el portugués Fernando de Magallanes. Lo
que pudo ser una pelicula de terror se convir-
ti6, apunta Susana, gracias al coraje de sus
protagonistas y a distintas causalidades, en
un paso de gigante en Ia historia de la huma-
nidad. Su importancia fue decisiva para con-
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Figura 2. Contraportada Prensa Escuela del 2 de
octubre de 2019

firmar que América era un continente, y para
conocer la dimension real del mundo, siguien-
do el camino del sol.

Ademas, esta propuesta del suplemento “la
voz de la escuela” ha buscado un nexo de
unién con la fundacién Exponav, mediante el
encargo de la elaboracion de varios articulos
para el semanario, relacionados con la circun-
navegacion, donde se explican aspectos rela-
cionados con la ingenieria naval, el gobierno
y estabilidad de los barcos de la expedicion, y
la construccion naval en general; que puedan
encajar en el curriculum escolar e involucren
a los centros v al profesorado en las futuras
acciones que se van a desarrollar. El encargo
abarca la propuesta de una serie de activida-
des que se puedan llevar a cabo en el aula, v
el uso de recursos de internet. Se pretende
que todo este trabajo se lleve a cabo en un
lenguaje divulgativo orientado a un publico
formado por maestros vy estudiantes de se-
cundaria. En el futuro, el ano préximo, se pre-
tenden organizar en los colegios actividades
maritimas con los estudiantes, que puedan
desembocar en jornadas en el museo de la
construccion naval.

En el semanario, la gesta de la “circunnavega-
cién” se esta tratando desde distintas areas:
lenguas (diario de Pigaffeta), historia (biogra-
fia de Magallanes v Elcano), mdsica, biologia
(escorbuto), tecnologia (tecnologia de la épo-
cay conservacion de alimentos), matematicas
(trigonometria, radio de la Tierra, etc.), cultura
clasica (mitologia y monstruos marinos), tuto-
ria y orientacién (ciudadania global), y ahora,
desde Exponav, cartografia (paralelos v me-
ridianos) y navegacion y estabilidad (principio
de Arguimedes); quedando abierta una puerta
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futura sobre la tematica de vientos y corrien-
tes de la época.

La estructura de estos articulos incluye de
forma general un titulo, una introduccion de
unas seis lineas, v un texto dividido en unos
tres sectores. Después aparecen una serie
de actividades, recursos, y una fotografia. A
las actividades se les da un lenguaje directo
y sencillo.

El New York Times y su relacion con
Jesiis Garrido

JesUs Garrido Suarez, creador y promotor de
La Voz de la Escuela desde la publicacion del
primer ndmero, es un experto pedagogo es-
pecializado en temas de aprendizaje, direc-
cion de grupos, relaciones interpersonales y
medios de comunicacion. Fue director del Co-
legio Santa Maria del Mar de A Corufa (1965-
1975) y fundd vy presidio la Asociacion Peda-
gogica Padres y Maestros (1965-1977) y la
sociedad del mismo nombre (1977-1992).
Desde 1970 ha impartido centenares de cur-
s0s sobre organizacion de centros educativos,
reciclaje de profesores y sobre la utilizacion de
la prensa en la escuela.

Jes(s me contd hace unas semanas que exis-
tia una conexion personal entre “Prensa Es-
cuela"y el "New York Times', periddico que va
suma mas de tres millones de suscriptores
de la edicion digital. La conexion se centra en
“The Learning Network', version americana en
inglés de la voz de la escuela, y con objetivos
similares. Learning Network busca conectar el
aula con el mundo, dar voz a los estudiantes
y promover su pensamiento critico. Para ello
este diario publica alrededor de mil recursos
gratuitos de ensefanza cada ano (entre arti-
culos, ensayos, imagenes, videos, graficos y
podcasts) como herramientas de ensefianza
para todas las materias.

Cambiando de tema, vy volviendo a la circun-
navegacion, me comentaba Jes(s Garrido con
resignacion, que un tanto por ciento muy alto
de los coruneses, desconocian que el Gltimo
vigje de Elcano (el que se inici6 en 1525), par-
ti6 de A Coruna. En aquel vigje, que algunos
consideran un fracaso de travesia por el Pa-
cifico, murieron Juan Sebastian Elcano y Fray
Garcia Jofre de Loaisa (el jefe de la expedicién),
y de los siete barcos que iniciaron el viaje
(portando unos 450 hombres, principalmente
gallegos y vascos), solo dos lograron llegar a
Las Molucas, con tan solo un centenar de tri-
pulantes. Y de ellos, solo una decena volvié a
Espana. Destacar que entre los que pudieron
regresar, se encontraba un joven llamado An-
drés de Urdaneta, al que la historia todavia le
guardaria otro capitulo importante afos des-
pués. Su amarga experiencia inicial no impidio
que Urdaneta volviera a embarcarse cuarenta

anos después con Legazpi, y fuera el descu-
bridor de una ruta de vuelta desde Filipinas,
que fue utilizada por los espanoles durante
mas de doscientos anos.

Circunnavegando el aula. La
cartografia de la época de la
expedicion de la primera vuelta al
mundo de Fernando de Magallanes
y Juan Sebastian Elcano utilizada
para cruzar los océanos (Resumen
de Voz de la Escuela del 27 de
noviembre de 2019)

Circunnavegar el mundo no era facil en 1519.
Los marinos tenian que aprovechar las co-
rrientes marinas y orientarse en alta mar
mediante la observacion de astros. Aunque
en aquella época va existian cartas nauticas,
donde se trazaban los rumbos de los bugues.
Se debe pensar que, en aquellos anos, el po-
seer los datos de la cartografia, era una de las
cosas mas importantes que podia existir para
poder pensar en dominar el mundo.

El vigje de circunnavegacion al mundo de Ma-
gallanes y Elcano, sirvid para ratificar que la
Tierra eraredonda, algo que se conocia al me-
nos desde 1492. La Unica carta firmada exis-
tente del afo 1522 pertenecié a Nufio Garcia
de Toreno. Se trata de la primera carta espa-
nola en la que figuran las Islas Filipinas, pero
hay quien piensa que esta incompleta, ya que
no se representa América en ella. De aquella
época también se deberia destacar al portu-
gués Diego Ribera, quien realiz6 en 1529 la
Carta Universal, primer mapa que mostro por
completo el mundo que Juan Sebastian Elca-
no habia circunnavegado.

En aquellos momentos la gran preocupacion
de los cartografos era encontrar una trayec-
toria del bugue que mantuviera un rumbo
constante. Pero hubo que esperar hasta 1569
para que el gedgrafo belga “Gerardus Merca-
tor” ideara una carta (la "“mercator”) en la que
las rutas de rumbo constante se representa-
ran como lineas rectas. Este tipo de carta de
navegacion es el mas usado hoy en dia.

Imaginate que eres el capitan de una nao y
te haces a la mar con la Unica ayuda de una
brdjula y un mapa para orientarte. ;Qué tra-
yectoria seguirias para llegar a buen puerto?
Seguramente el camino mas corto.

A la navegacion resultante de viajar por la
trayectoria mas corta, se la denomina orto-
drémica. Este tipo de navegacion presenta el
inconveniente de que exige que se vaya mo-
dificando el rumbo en el buque que te marca
la brdjula, ya que no va cortando a los meri-
dianos con un angulo constante, por lo que no
puede plasmarse en la proyeccion mercator
como una linea recta.
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Pero existe otra posibilidad, la navegacion loxo-
drémica, en la que el barco sigue la trayectoria
que marca la brajula, es decir, el mismo rumbo.
Este tipo de navegacion consiste en viajar des-
de un punto a otro con un rumbo constante y
fijo. De esta forma, los buques van cortando a
los distintos meridianos, bajo el mismo angulo.
Este tipo de navegacion es muy sencilla para los
barcos, ya que no tienen que ir modificando el
rumbo plasmado sobre la carta nautica (la mer-
cator), que ademas se representa como una
linea recta. No obstante, y a pesar de su sim-
plicidad, no se trata de la navegacion 6ptima, ya
que no indica la distancia mas corta entre dos
puntos, debido a la curvatura de la tierra.

Aprendido esto, es l6gico que los buques que
navegan grandes distancias, lo hagan por la
distancia mas corta, es decir, por la trayec-
toria ortodrémica, ya que esto supondra un
ahorro de tiempo. Sin embargo, y como curio-
sidad, destacar que las aves que llevan a cabo
migraciones largas, vuelan siguiendo una
trayectoria loxodrémica. Al parecer, y segin
estudios, prefieren volar una distancia algo
mavyor, antes que alterar su rumbo, ya que
esto (ltimo provoca mayor cansancio en su
sistema de orientacion.

Circunnavegando el aula. La
flotabilidad y estabilidad de la Nao
Victoriay del resto de buques que
participaron en la primera vuelta

al mundo de Magallanes y Elcano
(Resumen de la Voz de la Escuela del
11 de diciembre de 2019)

En aquellos tiempos, ademas de temporales y
condiciones meteoroldgicas adversas, existian
otros factores que podian afectar a la seguri-
dad del barco, tales como vias de agua, des-
composicion de la madera del casco, o el fatidi-
co ataque de la "broma”. Este Gltimo es un feroz
molusco (adn existe) que perforaba la madera
de los bugues, como si fuera una termita.

En aquel viaje, el ambiente en las bodegas
tuvo que ser muy desagradable, provocado
por el mal olor procedente de la putrefaccion
de los escasos alimentos. Pero curiosamen-
te parece que esta atmosfera tranquilizaba a
la tripulacion, ya que era un indicativo de que
no existian filtraciones del mar por el casco, lo
que implicaba que la nao era estanca.

En la actualidad nao vy buque son vocablos si-
nonimos, pero en aquella época la nao repre-
sentaba al tipo de buque que fue la Victoria.
Hay que destacar que no existen planos que
permitan conocer con exactitud las dimensio-
nes v el aspecto de aquel buque, pero segln
documentos estudiados, debi6 tratarse de un
barco de aproximadamente 102 toneladas,
de unos 28 metros de eslora (de largo) y 7,5
metros de manga (de ancho). Cuando zarp6
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Figura 3. Contraportada Prensa Escuela del 27 de
noviembre de 2019

de Espana en 1519, su tripulacion era de 45
hombres.

Por lo tanto, la Victoria fue un barco pequerio,
en el que la vida a bordo presentaba muchas
incomodidades, aunque a pesar de ello fue
capaz de circunnavegar el mundo, de 1519 a
1522, soportando temporales, y cargado de
especias. Para mejorar la estabilidad del bu-
que, estaba cargado de piedras grandes en la
parte baja de la bodega, para asi descender el
centro de gravedad.

En la antigtiedad fue muy conocido en los bu-
ques el problema de la incrustacion marina
en los cascos de los barcos, v en la actuali-
dad existen varios sistemas para combatir la
incrustacion; pero en contra de lo que pueda
parecer, estos sistemas de anti-incrustacion
no son algo novedoso, ya que en el ano 1556
pudo surgir la primera patente de estos sis-
temas, encabezada por fray Vicente Palentino
de Corzula, para luchar contra la terrible "bro-
ma". Contra este molusco voraz ya se habian
ensayado métodos anteriormente para des-
truirlo, mediante recubrimientos con brea,
pero con resultados no satisfactorios.

Se debe tener en cuenta que al igual que un
objeto hueco tiene poca densidad, porque en
su mayoria esta lleno de aire, con un barco
ocurre algo parecido. Aunque sea de hierro,
flota en el agua a causa del aire que tiene
dentro. Por ello, aunque los barcos estan he-
chos de materiales mucho mas densos que el
agua, la densidad de un barco en si, es su peso
total dividido por el volumen del casco. Esto
significa que el casco debe tener un volumen
exterior lo suficientemente grande como para
dar a todo el bugue una densidad ligeramente
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inferior a la del agua en la que flota. Esto se
consigue gracias a que gran parte del interior
de un barco esta lleno de aire.

En el pasado, los barcos construidos y car-
gados en Europa a veces se hundian cuando
llegaban a los trépicos por primera vez, por el
cambio de las densidades del agua. Este pro-
blema fue superado en el afo 1870 gracias a
Samuel Plimsoll. Este parlamentario britanico
logrd que los barcos se marcaran con lo que
se conocié como el disco Plimsoll, una marca
situada en el centro del bugue, que indicaba el
calado de un barco v el limite hasta el que se
podia cargar.

Actividad: Rememora tus tiempos de estu-
diante, transportate a la época de la circunna-
vegacion, haz de Magallanes, y demuestra por
qué flotara tu nao. Para ello utiliza un recipiente
de agua y demuestra que dos objetos de igual
masa, pueden flotar o no, dependiendo de sus
formas. Te puedes ayudar del recurso 1 inferior
para entender, apoyandote en mi persona, el
principio de Arquimedes v las relaciones en-
tre la masa, el volumen y la densidad. Una vez
finalizada tu actividad visualiza el recurso 2 y
compara tu ejercicio con el del video. Recuerda
que no debes ver el recurso 2 hasta que hayas
realizado tu demostracion. M

= Recurso 1: https:/youtu.be/p _GxONI3-MQ
» Recurso 2: https:/youtu.be/QYjyXtonpsl

Para finalizar, indicar que los Gltimos sema-
narios completos de la "Voz de la Escuela” se
pueden descargar de forma gratuita en el si-
guiente enlace:

https:/www.prensaescuela.es/hemeroteca/

As naves da primeira volta a0 mundo  se=
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Figura 4. Contraportada Prensa Escuela del 11 de

diciembre de 2019
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